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A Duna lustdn hompolygé vizén maéar a rémaiak ko-
ratél kezdve igen élénk hajéforgalom zajlott. A keres-
kedelmi hajékat a folyon felfelé altalaban a partrol
vontattdk emberek és lovak segitségével, vitorlat csak
ritkan, kisegité jelleggel haszndaltak. (A hadihajokon
evezbk és vitorlak adtiak a hajtéer6t.) A XIX. szazadtdl
a kereskedelmi Kkapcsolatok béviilése mind nagvobb
befogadoképességli és gyorsabb szallitéeszkozoket igé-
nyelt.

A hagyoméanyos hajokkal mar nem lehetett a meg-
novekedett igényeket kielégiteni, ezért egyre tobb he-
lyen prébaltak meg alkalmazni hajék hajtasara az Gj
er6forrast, a goézgépet. E kisérletek magyar uttordje
Bernhard Antal pécsi polgar volt. 1817-ben megter-
vezte, és — a Drava menti Sellyén — megépitette a
Duna elsé goézhajoéjat, a ,,Carolina”-t. A 13,4 méter
hosszu, 3,2 méter széles és 1,1 méter meriilési gézhajo
lapatkerekeit 24 lders teljesitmény( gbézgép hajtotta.
Ezen a koriilbeliil 82 tonna vizkiszoritast (salyt) hajon
terhet és utasokat nem szallitottak, csak az utana kotott
dereglyén, tehat vontatéhajo volt. Egyik proébautjan —
korilbeliil 140 tonnas uszdlyt huizva maga utan — a
Pest és Komdarom kozotti tavolsagot mintegy 71 ora
alatt tette meg, éranként koriilbeliil 1,6 kilométeres se-
bességgel. 1820 nyaran menetrendszer(i atkelGjaratként
kozlekedett Pest és Buda ko6zott. Bar a haj6 egyes rész-
egységeinél a kort messze megel6z6 technikai megol-
dast is alkalmaztak, lizletileg nem valtotta be a hozza
fizott reményeket. Epit6je rovidesen csé6dbe ment. Az
utolsé hir a ,,Carolind”-rél 1824-bol szarmazik, a Drava
egyik szigete mellett veszteglé hasznélhatatlan ronecs-
ként emlitik. Az azéta eltelt, tobb mint masfél évszazad
alatt a folyami &aruszallitisban a vontatéhajézas ter-
jedt el leginkabb, bar az utébbi évtizedben egyre tobb
tol6hajot és onjaréd aAruszallité uszalyt hord hatan a vén
foly6. A vontatéhajok tobbségét még (szdzadunk negy-
venes éveiben is) lapatkerék hajtotta, amihez gézgép
adta az energiat. E tipus jellegzetes képvisel6je volt a
képilinkon bemutatott, két kéményes vontats. 1922-ben
éplilt Regensburgban, a Bayerische Lloyd hajétarsasag
részére. Eredeti neve ,,Ruthof” volt. 1944-ben Ersek-
csanadnél aknara futott, és elsiillyedt. 15 év utdn emel-
tette ki a MAHART, és 1958 folyaman az ujpesti hajo-
javité lizemében ujjaépittette, ekkor kapta az ,,Ersek-
csanad” nevet. Teljes hossza 61,6 méter, szélessége 7,9
méter, lapéatkerékkel egylitt 16,6 méter, meriilése 1,4
méter, gépteljesitménye 800 16erd volt. 1975-ben vontak
ki a szolgalatbél.



A Duna menti telepiilések kozotti személyszallitasban
igen fontos szerepet jatszott a hajozds. Rovidebb,
50—200 kilométeres utakra az uigynevezett termes g6zo-
soket hasznaltik. Ezeken, a vastti kocsikhoz hasonléan
az utasoknak I., II. és III. osztalyu helyiségeket alaki-
tottak ki. Lehet6ség volt viszonylag nagy mennyiségil
kézipoggyasz szallitdsara is. Ezt a lehetGséget igénybe
is vették a part menti falvak &stermelsi, jelentls sze-
repiik volt Pest—Buda zoéldségellatasaban. Réluk kap-
tak ezek a hajok a pesti népnyelvben a ,kofahajé”
elnevezést. Ehhez a tipushoz tartozott a ,,Szent Laszl6”.
Epitését 1918-ban kezdték meg Komaromban, de csak
1923-ban, Ujpesten fejezték be. 1950-ben kapta jelenlegi
nevét, a ,,Pet6fi”’-t. Hossza 62,4 méter, szélessége 8 mé-
ter, lapatkerékkel egyiitt 15,5 méter, meriilése 1,5 mé-
ter, olajtlizelésti gézgépe 580 16erd teljesitménvii. Jelen-
leg is kozlekedik, sétahaj6zasra hasznaljak, befogadd-
képessége t6bb mint ezer £6.

A hosszabb, tobb szaz kilométeres tavolsagon kozle-
ked6é hajokon elegédnsan berendezett, 2—4 személyes
kabinok alltak a modosabb utasok rendelkezésére. Az
egyik legnagyobb ilyen gbézos az 1918-ban, a Ganz—
Danubius ujpesti hajogyarban épiilt ,.Zita kiralyné”
volt. Nevét kés6bb , Vércsé”’-re majd ,,Szent Istvan’-ra
valtoztattak. 1965-ben selejtezték ki, testvérhajéja a
., Felszabadulas” (ex-,,Szent Imre”) 1976-ig teljesitett
aktiv szolgalatot. Méreteik: hosszisag 75 méter, szé-
lesség 7,7 méter, lapatkerékkel 15,3 méter, meriilése 1.5
méter, teljesitménye 800 lderd.

A 40-es évekt6l kezdve az egyszeriibben kezelheté és
egyre noévekvé teljesitményii dizelmotorok fokozatosan
hattérbe szoritottak a gézgépeket. A kozuti és vasuti
halézat fejlédésével mind kisebb lett a hajozas szerepe
a személyszallitasban. Egyre kevesebb kabinokkal ella-
tott utasszallité épiilt, inkdabb a termes hajék utédait, a
sétahajozasra és néhany oras kiranduléutakra alkalmas
motorhajékat allitottak forgalomba. Ilyen az 1964-ben
késziilt ,,Rédkéczi”, a MAHART legnagyobb motoros
személyhajéja. Tobbszor is atépitették. legutobb 1975-
ben. Az &atépitések soran csokkentették a magassagat,
ezdltal alkalmassa valt a fels6-dunai forgalomra. Az
utébbi években a turistaidényben bérfuvarokat végez
a Duna osztrak szakaszan. Hossza 57.5 méter, legna-
gyvobb szélessége 11,3 méter, meriilése 1,5 méter., A 700
személyes hajot két, egyluittesen 800 16erd teljesitményii
dizelmotor hajtja.



A hagyoményos felépitési folyami hajok — a viz-
folyas iranyatol, sebességétol és a terheléstol fliggben —
5—20 kilométert tesznek meg Oranként. Sebességiiket
csak aranytalanul nagyméreti és ezért gazdasigtalan
gépek beépitésével lehetne fokozni. Az utdébbi évtize-
dekben Uj megoldasokat alkalmaztak a hajéépitésben.
Kifejlesztették a légparnas, a siklotestd és az ugyne-
vezett hordszarnyas hajokat. Utdbbiakbol tobb tipust
is lizemeltet a MAHART. Ezek egyike a képiinkon be-
mutatott ,,S6lyom”. A ,Meteor” tipusu, folyami és
tengeri kozlekedésre egyarant alkalmas hajé 1971-ben
épiilt a Szovjetunidéban. A repiildogépszarnyakra emlé-
kezteté hordszarnyak menet k6zben kiemelik a vizbdl a
hajotestet, ezaltal jelent6sen csokken a kozegellenallas,
és lehet6évé valik az orankénti 60—80 kilométeres se-
besség elérése is. A ,,Sélyom” teljes hossza 34,6 méter.
6 méter széles testében 116 utas helyezkedhet el, kozel
olyan kényelemben, mint az manapsag a repililégépeken
megszokott. 2 db, 1200 16erSs dizelmotor hajtja, merii-
lése alléhelyzetben 2,41 méter, ez menetkozben 1,2 mé-
terre csokken. A MAHART szarnyashajoi rendszeresen
‘kozlekednek Budapest és Bécs kozott, az utat atlagosan
5 6ra alatt teszik meg.

. A ,,Carolina” vontat6é gézhajo

. Az ,Ersekcsanad” vontaté gézhajé

. A ,Pet6fi” személyszallité g6zhajo

. A ,,Szent Istvan” személyszallité g6zhajé
. A ,,Rakoczi” személyszallité motorhajé

. A ,,S6lyom” hordszarnyas személyhajé
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